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铁路景观绿化设计探析
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　　摘　要：以景观设计学为立足点，通过成都至都江堰段铁路景观绿化设计实例分析，在传统
的道路绿化中注入景观、生态、环保、人文等全新的设计理念，使铁路工程与环境、景观、绿化紧密
结合，填补了我国该领域的研究空白，对未来城际铁路景观绿化的建设起指导性作用。
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　　随着社会的进步，都市化进程的加快，交通业的迅
猛发展，道路绿化备受人们重视。一直以来专注于城市
道路景观绿化、高速公路景观绿化的研究，但铁路沿线
的景观绿化长期以来被人们所忽视。
铁路推动了我国城市化的进程，给城市带来了各种

利益，因此各大城市之间修建城际铁路势在必行。我国
铁路沿线景观建设长期以来采用“粗放型”发展方式，沿
线环境建设问题很少受到重视，在建设期和运营期带来
的环境和生态问题也日益突出［２］。在铁路工程中过分
强调地质和社会经济因素，忽视对沿线景观资源和生态
环境的保护。在铁路施工过程中以不同形式对沿线土
壤、植被群落、自然景观、水资源等生态环境要素进行不
同程度的破坏和污染，加剧该区域生态环境的压力。
景观绿化作为解决铁路环境和生态问题的有效措

施之一，近年来得到人们的关注，铁路绿化是在保证火
车安全行驶的前提下，在铁路两侧以实现景观功能为目
的而进行合理的绿化。它是功能性、观赏性及艺术性的
结合；是人与自然交流的综合治理的景观体系。具有多
元性、人类作用的主导性、景观空间的多维性和评价主
体复杂性［１］等特点。通过对成都至都江堰段铁路沿线
景观绿化设计实例分析，得出铁路景观绿化设计的提出
顺应了这一历史发展潮流，将生态恢复、植被保护、景观
美化与工程构造融为一体，达到铁路建设与自然环境的
和谐发展，走可持续发展的道路是未来该领域发展的必
然趋势。

１　研究区域概况
成都至都江堰段铁路（简称成灌铁路）是一条市域

城际铁路，起于成都北站，止于都江堰市青城山镇，线路
全长６７．０６５ｋｍ，设计速度最高将达到２００ｋｍ／ｈ。它是
连接成都市中心城区和都江堰市的一条以服务市域居

民出行客流为主，兼顾两地直达客流和旅游客流的快速
客运铁路。沿途主要经过城区、郊区、田园等不同性质
的用地区域，旅游资源非常丰富（图１）。
成灌铁路作为连接成都至都江堰两地的市域专线，

是四川大地震灾后重建的重要通道，工程具有很强的特
殊性。要求在美化环境的同时，能更好的弘扬当地的人
文特色，给该地区带来更好的社会效益、经济效益和生
态效益。

图１　项目区位图

１．１　历史文化背景
“天府之国”成都是一座景色秀丽，气候宜人，拥有

众多享誉中外的文物古迹和风景名胜的历史文化名城，
是灿烂的巴蜀文化发源地之一，旅游资源得天独厚，人
文景观与自然景观众多，处在由剑门蜀道、九寨沟、乐
山、峨眉山、长江三峡等旅游胜地组成的四川旅游环，是
一个绝佳的旅游圣地。
都江堰市以著名的都江堰水利工程而得名，是中国

历史文化名城之一。都江堰水利工程被誉为“世界水利
文化的鼻祖”使川西平原千百年来成为“水旱从人，不知
饥馑，沃野千里，世号陆海”的天府之国［３］。市内人文景
观、自然景观、文物古迹众多，主要有伏龙观、二王庙、安
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澜索桥、玉垒关、离堆公园、玉垒山公园和灵岩寺等。
青城山丹梯千级，曲径通幽，以幽洁取胜，自古就有

“青城天下幽”的美誉，青城山还是中国著名的道教名
山，中国道教的发源地之一，素有“拜水都江堰，问道青
城山”之说。作为四川青城山－都江堰风景名胜区的重
要组成部分，被国务院批准列入第一批国家级风景名胜
区名单。２０００年１１月，青城山与都江堰根据文化遗产
遴选标准Ｃ（Ⅱ）（Ⅳ）（Ⅵ）被列入《世界遗产名录》。在
２００７年５月８日，正式批准为国家５Ａ级旅游景区。

１．２　气候条件
成都平原属亚热带湿润季风气候，气候温和、四季

分明。具有春早、夏热、秋凉、冬暖的气候特点，年平均
气温１６℃，年降雨量１　０００ｍｍ左右。空气湿度大，多云
雾，日照时间短。雨水集中在７～８月，冬、春季干旱少
雨，冬无严寒，无霜期长，日照较少，经常连续的多雾天
气对交通影响较大。

１．３　地形地貌
成都平原发源于川西北高原的岷江、沱江及其支流

等８个冲积扇重叠联缀而成复合的冲积扇平原，境内海
拔３８７～５　３６４ｍ，东界龙泉山脉，西靠邛崃山。西部为纵
贯南北的龙门山脉。成都平原是我国西南地区最大的
平原。位于岷江干流上的都江堰水利工程，其灌溉渠网
呈扇形展开在广阔的成都平原上，使成都平原成为“水
旱从人，不知饥馑”的“天府之国”［４］。

１．４　灾后重建的需要
铁路沿线所经地区是５·１２汶川大地震的重灾区，

灾后各个方面的重建是十分必要的，交通的建设是其它
设施建设的基础。该段铁路景观建设与城市规划目标
相吻合，与成都及都江堰的城市文化相协调。加强沿线
的景观绿化设计，将会打造出一条成都至都江堰的绿色
通道和观光大道，使之成为世界文化遗产的标志性
通道。

２　铁路景观绿化设计原则
２．１　生态适应性原则
铁路景观绿化设计必须将生态放到首位，植物的选

择与当地生态环境、气候条件相适应。植物物种结构尽
量丰富，能有效改善土壤质量和促进营养循环，利于系
统稳定及维持自我更新的能力，可以起到保持水土和防
风固沙的作用。铁路景观绿化设计通过各环节综合协
调，最终实现人与自然的协调发展，谋求生态效益的最
大化。并能够长期保持生态系统的平衡。

２．２　自然优先原则
铁路景观绿化设计的主要任务之一就是保护自然

环境。以生态学理论为依据，尊重自然、正视自然、保护
自然、恢复自然，尽量利用原始地形地貌，最大限度地保

护沿线原始自然保留地、历史文化遗迹、植被、水体等自
然景观资源。它们对保持区域基本的生态特性、生命维
持系统及生物多样性具有重要意义。

２．３　整体协调性原则
铁路沿线景观由乡村到城市、由城市到乡村，两侧

由农田、风景名胜和城市建筑等多种因素相互作用、相
互影响、相互制约而构成的视觉上连续的人文景观与自
然景观，构成一个复合区域景观，形成一个有机整体。
沿途景观绿化植物主要以当地野生的乔、灌、草与周边
环境多层次合理搭配，达到修复防护与城市绿化、景观
美化的整体协调，又易于后期养护。

２．４　地域性原则
铁路位于城市之间，少则几千米，多则几十千米，区

域跨度大，地域特点十分明显。不同区域有各自的自然
景观特色，自然景观又有着各自不同的结构、格局和生
态过程。因此，铁路沿线景观绿化设计要统筹规划，分
段设计，因地制宜，注重当地风土人情、历史文化特色，
使铁路景观在不同地域呈现出不同的特点，充分展现当
地的风土人情及地域特色。

３　景观绿化分区设计
根据成都市、都江堰市、青城山镇的城市总体规划

格局，结合沿线的景观资源分布、地貌特征、城镇布局、
植被情况、风俗文化等因素，将铁路沿线景观分为蜀都
风韵段，新城风貌段，天府风光段，重建风采段四大功能
区。依据线路所分４个特色区域及区域内不同植被特
性，对植物绿化进行相应的分区规划，使植物种群丰富，
季相色相明显，突出四大功能区各自的地域特色（图２）。
铁路绿化应选择本地乡土植物材料，以多年生草本

植物以及藤本灌木为主，乔木为辅。应优先选用耐旱、
耐贫瘠、根系发达、覆盖度好、易于成活的野生植物材
料，便于后期粗放式管理与维护。

图２　植被分区图

３．１　蜀都风韵段—城市密林景观带（安靖站—红光站）
该段位于成都市西北市郊，以成都老城文化为主，

景观规划重点展现成都具有深厚文化底蕴的城市风貌

和安逸舒适的生活环境，因此该段对景观环境的要求比
较高。此处两侧居民建筑多而繁杂，高架铁路穿城而
过，景观绿化以吸音降噪和美化环境为主，同时考虑将
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铁路沿线绿化带与城市生态廊道相结合，与当地居民在
情感思想上产生共鸣，在绿化的基础上从视觉上进行景
观美化，并形成与城市互补的生态系统，使乘客体会到
成都的城市人文特色和和谐的生态环境。
根据《风景园林绿化规划设计与施工新技术实用手

册》一书中对铁路绿化的规定［５］：铁路通过市区或居住
区时，在可能条件下应留出较宽地带种植乔灌木防护
带，以在５０ｍ以上为宜，以减少噪音对居民的干扰。公
路与铁路平交时，应留出５０ｍ的安全视距。距公路中
心４００ｍ以内，不可种植遮挡视线的乔灌木。以平交点
为中心构成１００ｍ×８００ｍ的安全视域，使汽车司机能
及早发现过往的火车。因此，植被的选择应以吸音降噪
能力强的高大乔木和观赏花卉为主，可选用城市常用园
林植物：银杏（Ｇｉｎｋｇｏ　ｂｉｌｏｂａ　Ｌ．）、洋槐（Ｂｌａｃｋ　Ｌｏｃｕｓｔ）、刺
桐（Ｅｒｙｔｈｒｉｎａ　ｉｎｄｉｃａ　Ｌａｍ）、四季杨（Ｐ．ｃａｎａｄｅｎｓｉｓ）、广玉
兰（Ｍａｇｎｏｌｉａ　ｇｒａｎｄｉｆｌｏｒａ　Ｌ．）、朴树（Ｃｅｌｔｉｓ　ｔｅｔｒａｎｄｒａ
Ｒｏｘｂ．ｓｕｂｓｐ．）、桉树（Ｅｕｃａｌｙｐｔｕｓ　ｓｐｐ）、黄葛树（Ｆｉｃｕｓ　ｖｉ－
ｒｅｎｓ）等大乔木，南天竹（Ｎａｎｄｉｎａ　ｄｏｍｅｓｔｉｃａ　Ｔｈｕｎｂ）、火
棘（Ｐｙｒａｃａｎｔｈａ　ｆｏｒｔｕｎｅａｎａ）等灌木。因铁路是以高架形
式穿城而过，所以，桥下空间的绿化非常重要，桥两侧要
配以垂直绿化。桥下空间宜种植耐荫的低矮灌木和地
被植物，如：耐湿草珊瑚（Ｓａｒｃａｎｄｒａ　ｇｌａｂｒａ）、矮桦（Ｂｅｔｕｌａ
ｐｏｔａｎｉｎｉｉ　Ｂａｔａｌ）、耐荫鸡爪草（Ｃａｌａｔｈｏｄｅｓ　ｏｘｙｃａｒｐａＳｐｒａ－
ｇｕｅ）、升麻（Ｃｉｍｉｃｉｆｕｇａｆｏｅｔｉｄａ　Ｌ．）、黄连（Ｃｏｐｔｉｓ　ｃｈｉｎｅｎ－
ｓｉｓ　Ｆｒａｎｃｈ）等，桥侧宜种植一些攀爬植物，如：爬山虎
（Ｐａｒｔｈｅｎｏｃｉｓｓｕｓ　ｔｒｉｃｕｓｐｉｄａｔａ）耐寒、耐旱、耐贫瘠，凌霄
（Ｃａｍｐｓｉｓ　ｇｒａｎｄｉｆｌｏｒａ（Ｔｈｕｎｂ．）Ｌｏｉｓｅｌ）略耐荫，较耐水
湿。植物的选择注重乔、灌、草的合理搭配［６］，形成合理
的植物群落层次结构及城市立体绿地系统构架，并从艺
术角度去丰富本段绿化的景观视觉效果。

３．２　新城风貌段（红光站—郫县西站）
该段位于以工业产业为主郫县新城区段。突出的

问题是在公路汽车行驶及铁路运行排放的各类有害气

体和工业区的工业污染对环境产生了很大影响，因此，
植被绿化应以抗污染和抗有害气体的植物材料为主。
它可通过吸收利用、吸附富集和转化作用等消除、减少
空气及土壤环境中的污染物，达到净化大气，吸附微尘，
改善小气候，美化环境的效果［７］。
按照相关规定：铁路转弯处内径在１５０ｍ以内，不

得种乔木，可种草坪和矮小灌木。在树种选择上扬长避
短，选择一些以当地能吸收有害气体的常绿或落叶树种
为主。如水杉（Ｔａｘｏｄｉａｃｅａｅ），树形优美，树干高大通直，
对二氧化硫有一定的抵抗性，槐树（Ｓｏｐｈｏｒａ　ｊａｐｏｎｉｃａ
Ｌｉｎｎ）对二氧化硫、氯气等有毒气体有较强的抗性，夹竹
桃（Ｎｅｒｉｕｍ　ｉｎｄｉｃｕｍ Ｍｉｌｌ）对粉尘及有毒气体有很强吸收

能力，是工矿区绿化的好树种。
通过植被的有效选择和搭配可消除道路带给人们

的单调、呆板的感觉，再适当种植些花灌木或栽植一些
适宜的小乔木，可减少空间压抑感，消除司乘人员视觉
和心理上的疲劳，确保交通高效安全。景观绿化与周围
环境有效协调，长此以往形成良好的生态效益及特有的
工业区环境景观，展示出郫县工业区积极向上、充满活
力的新城面貌。

３．３　天府风光段—农田景观带（郫县西站—崇义站）
该段是典型的田园风光段，铁路两侧主要以农田和

闲置地为主，自然景色优美，景观设计充分利用了此段
大自然的山水风光，向乘客展示天府之国自然优美的田
园风情和丰富的地形地貌。此段可借用的自然景观资
源丰富，但铁路通过时一部分落地以路基形式穿越，建
设期间路基熟土破坏严重，加剧了路基表面的水土流
失，因此，该段的重点是路基的边坡绿化。边坡绿化是
以边坡绿化防护、保持水土、稳定路基为主要目的。
根据相关规定：在铁路边坡上不能种植乔木，可采

用草本或矮灌木护坡，防止水土冲刷，以保证行车安全。
该段景观绿化在路基及铁路地界５ｍ外两侧２０～５０ｍ
内植被应选择根系发达、枝叶茂盛的当地野生植物或果
树等经济林树种，再结合一些深根性的地被及爬藤植
物，不仅可以固土防坍，还起到了改善视觉效果及涵养
水源的作用。乔木类像山黄麻（Ｔｒｅｍａ　ｏｒｉｅｎｔａｌｉｓ（Ｌ．）

Ｂｌｕｍｅ）根系发达，耐旱力强；灯台树（Ｃｏｒｎｕｓ　ｃｏｎｔｒｏｖｅｒｓａ
Ｈｅｍｓｌ）根系发达的。对土壤要求不严、根系发达、枝叶
茂盛、能迅速生长分孽之低矮灌木常用的有枸骨（Ｉｌｅｘ
ｃｏｒｎｕｔａ　Ｌｉｎｄｌ）、乌柿（Ｄｉｏｓｐｙｒｏｓ　ｃａｔｈａｖｅｎｓｉｓ　Ｓｔｅｗａｒｄ），盐
肤木（Ｒｈｕｓ　ｃｈｉｎｅｎｓｉｓ）。在填方地段的路堤护道中心线
上栽植灌木或低矮经济林，如紫穗槐（Ａｍｏｒｐｈａ　ｆｒｕｔｉｃｏ－
ｓａ　Ｌ．），根部有根疣可改良土壤，枝叶对烟尘有较强的吸
附作用。地被植物像地肤（Ｋｏｃｈｉａ　ｓｃｏｐａｒｉａ　Ｌ．）、青葙
（Ｃｅｌｏｓｉａ　ａｒｇｅｎｔｅａ　Ｌ）、野棉花（Ａｎｅｍｏｎｅ　ｖｉｔｉｆｏｌｉａ　Ｂｕｃｈ．－
Ｈａｍ）等。
路基的生态防护和最大限度的突出田园风光是本

段绿化设计的主要依据。景观绿化采用粗犷大尺度的
设计风格，植物多选用抗性强、耐旱、覆盖度好的野生植
物，便于后期的粗放型管理。

３．４　重建风采段—自然及风景林带（崇义站—青城山站）
该段铁路穿过城市兼风景区，拥有世界文化遗产—

都江堰和青城山，历史文化底蕴十分丰富，由于该区域
受地震破坏较大，是灾后重建的重点区域，意义非凡。
景观设计以尊重当地文化特色，突出当地的旅游资源为
主，力争恢复世界文化遗产原始的自然风光，向游客们
展示四川人民众志成城抗震救灾重建家园的风采。
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在植物选择与搭配上应以当地乡土野生树种为主，
城市园林植物作为点缀，促进铁路沿线与周边环境的协
调。乔木类植物像垂柳（Ｓａｌｉｘ　ｂａｂｙｌｏｎｉｃａＬ．），刺桐
（Ｅｒｙｔｈｒｉｎａ　ｏｒｉｅｎｔａｌｉｓ），红豆杉（Ｔａｘｕｓ　ｃｈｉｎｅｎｓｉｓ（Ｐｉｌｇｅｒ）

Ｒｅｈｄ．），悬铃木（Ｐｌａｔａｎｕｓ　ｏｒｉｅｎｔａｌｉｓ　Ｌ．），灌木类像野胡
桃（Ｊｕｇｌａｎｓ　ｃａｔｈａｙｅｎｓｉｓ　Ｄｏｄｅ）产于灌县，喜光，喜沙质土
壤、马棘（Ｉｎｄｉｇｏｆｅｒａ　ｐｓｅｕｄｏｔｉｎｃｔｏｒｉａ　Ｍａｔｓ．）抗旱、耐瘠
薄。地被植物如蕺菜（Ｓａｕｒｕｒａｃｅａｅ）喜凉爽环境，耐瘠、
喜光、生命力较强，丝穗金粟兰（Ｃｈｌｏｒａｎｔｈｕｓ　ｆｏｒｔｕｎｅｉ
Ｓｏｌｍｓ－Ｌａｕｂ．）生于阔叶林下阴湿处，细辛（Ａｓａｒｕｍ
ｓｉｅｂｏｌｄｉｉ　Ｍｉｑ．）。通过人工种植乔、灌、草的梯次搭配，与
风景区经济防护林相结合共同构建城市环境景观的绿

色长廊。

４　关于铁路景观绿化设计的思考与建议
铁路沿线两侧绿化是全线最直观、连续性最强的景

观元素，是城市道路景观中比较特殊的线性景观带。铁
路往往穿越城市、农田、风景区等多种环境空间，火车在
快速行驶过程中，观景只是“走马观花”，因此，铁路沿线
景观绿化要以粗犷、豪放的大尺度设计风格为主，细节
景观的数量要适当控制，着重突出地方特色。根据以上
设计实例分析，在铁路景观绿化方面得出以下建议仅供
参考。

４．１　充分利用现有自然资源，将其转化为景观优势，突
出地方特色

景观绿化设计充分挖掘不同区域所特有的历史文

化、风土人情，通过植被与沿线城市环境的有效协调，展
现出沿线不同区域的文化内涵与景观特色。

４．２　植物的选择要满足不同区域、位置对交通安全、生
态及景观效果的要求

植物材料应选用具有当地特色的乡土植物，优先选
用耐旱、耐贫瘠、根系发达、覆盖度好、易于成活的野生
植物，便于后期的粗放管理。由于铁路沿线绿化用地情

况比较复杂，在绿化设计时应根据绿化用地与路轨的相
对位置灵活选择绿化植物的种类和种植形式，总的原则
是必须以满足道路行车安全为前提，达到环境美化与生
态保护的协调统一。

４．３　从生态效益、生态适应性及景观效果等几方面综
合考虑，探索出科学合理的现代化铁路景观绿化设计
模式

铁路是由生态环境、社会经济和建设技术等多种因
素相互作用、相互影响、相互制约而构成的复合生态系
统。铁路绿化的关键是要为生态系统的恢复提供一个
最基本的条件，铁路沿线的绿化应该从传统的“见缝插
绿”向现代“科学配绿”模式转变［８］。景观绿化与生态环
保于一体，达到人与自然的和谐发展，走可持续发展的
道路。
作为一个新的研究领域，铁路景观绿化涉及交通、

建筑、园林、生态等多个学科的共同参与和相互交叉，各
学科研究者应彼此互通有无，共同努力最终实现生态恢
复、环境美化、景观绿化于一体，真正将铁路沿线变成一
个安全、高效、风景秀丽的绿色生态长廊。
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