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江西武宁至吉安段高速公路景观设计方案赏析
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　　摘　要:根据高速公路的特点 ,对江西武宁至吉安段高速公路景观设计方案进行艺术分析 ,

提出了当今高速公路景观设计的设计理念和设计思路以及在设计过程中应如何和当地的环境 、

生态和人文相结合 ,如何恢复被破坏的生态环境。
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1　概况
江西武宁(鄂赣界)至吉安段高速公路 ,是大庆至广

州高速公路在江西省境内的北段 ,路线贯穿赣西北与赣
中西部地区 ,地势总趋势为北高南低 ,沿线跨越中低山、丘

陵、平原三个地貌区 ,地形起伏 ,水源充沛 ,森林茂密 ,各类

资源十分丰富。气候属亚热带湿润季风气候 ,主要特点是
气候温和 ,日照充足 ,雨量充沛 ,无霜期长 ,四季分明。

2　设计依据
　　江西省交通厅武宁至吉安高速公路建设项目办公

室提供的规划图与现状地形图;大庆至广州高速公路江

西武宁(鄂赣界)至吉安段建设项目绿化及景观(互通
区、中央分隔带)方案设计任务书;国家有关高速公路绿

化设计文件。

3　设计理念
3.1　环境生态性原则

高速公路的景观设计以尊重自然 、满足环保 、生态 、

安全要求为出发点 ,利用乡土树种的优势 ,选择和引进

适合本区域土壤和气候条件的品种 ,以大环境绿化为依
托 ,与大环境绿化相融合 ,运用科学的植物配置方式构

建一个和谐有序 、稳定的生态群落[ 1] 。

3.2　文化性原则
作为江西省赣西北的第一条高速公路 ,沿线跨越了

不同的区域 ,因此在景观设计上将丰富的具有代表性的

植物材料及标志性构筑物等做为文化音符 ,跳跃于每一
个景观节点 ,以开拓艺术的创新思路 ,通过造型 、色彩 、

组合形式等表现方式 ,全方位 、多角度的向过往人群展

示道路景观的美学效应和艺术魅力 ,努力创造富含地域

文化的景观环境 ,为驾乘人员提供了解历史和审美体验
的 、具有导向意义的文化信息。

3.3　安全性原则
高速公路的绿化设计不仅要考虑到眩光对司机的

影响 ,更要考虑到司机枯燥乏味的旅程及其视觉疲劳。
同时突出绿地内的交通标志 ,以确保行车安全 ,充分体

现以人为本 ,以车为本的安全设计原则
[ 2]
。

3.4　经济性原则

在建设阶段 ,我们选取的植物材料以乡土树种为
主 ,依据见效快 、造价低 、经久耐用和环境相协调的原

则 ,针对不同的地理环境 ,合理配置景观 ,从而降低前期建

设的投入;同时还应考虑其今后的养护成本及生命周期。

4　总体规划
武宁(鄂赣界)至吉安段高速公路作为大广高速公

路在江西省的建设段 ,古老的历史在这里刻下了一道道
年轮 ,沿线独特的自然风光 、民族风情 、文物古迹 、历史

人物 ,为高速之旅描绘上绚丽多姿的色彩。因此以“万
华凝彩 ,润泽世代”为设计主题 ,结合高速公路沿线经过

的区域划分出“红色、绿色 、彩色”三大动态景观元素 ,形

成万华凝彩之红色记忆———修篁凝翠———众芳璀璨的
景观序列。

4.1　互通式立交
4.1.1　万华凝彩之“红色记忆”———武宁互通立交 、修

水互通立交 、铜鼓互通立交　漫漫历史长河 ,川流不息。
勤劳智慧的江西人民创造了星光璀璨的古代文明 ,描绘

了浓墨重彩的近代画卷 ,谱写了可歌可泣的历史篇章。

尤其是在人民共和国即将喷薄而出的血与火的拼搏中 ,
江西省人民为新中国的诞生立下了不可磨灭的卓越功勋。

这里是中国革命的摇篮 ,这里是“红色火种”点燃之地。
因此武宁互通立交作为进入江西省的第一个景观

节点 ,在景观设计上以“红色”为主题 ,首先在互通立交
的中心位置设置了具有独特的江西特色的雕塑———星

星之火 ,象征了希望和奇迹从这里开始。在景观设计上
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通过简洁明快的表现手法 ,结合车行路线 ,运用大的色

带构图 ,形成层次分明 ,富于变化的动态景观效果。同
时还兼顾平面与立体的双重美感 ,植物选择上以深绿色

树种构成庄严肃穆的基础色调 ,以此烘托出由红色花灌

木组成的象征着革命精神的主色调。从而让人们记忆
起那段红色的年代 ,更可以激励着当代无数的热血青年

投入到社会主义现代化建设的洪流当中去。

修水互通立交的景观设计在传承“红色记忆”的基
础上 ,结合微地形创造带状的具有动感的景观效果 ,并

运用常绿的植物组成五角星图案 ,其间又辅以现代感很强

的直线条 ,将“红色记忆”更加的闪亮于人们的视域之中。
同样作为革命根据地的铜鼓县的互通立交 ,因其地

形起伏 ,在景观设计上以自然式种植为主 ,注重物种多

样性的选择原则 ,利用不同物种在空间 、时间和营养生
态位上的分异进行配置 ,构成一个种群间相互协调 ,和

谐有序的 、稳定的生态群落。同时结合人们在高速公路
上的动态的视觉特点 ,沿主要行车路线配置红色系的带

状植物 ,将“红色记忆”继续深化。

4.1.2　万华凝彩之“修篁凝翠”———宜丰互通立交 、洞
村互通立交　“吴头楚尾 ,粤户闽庭”作为江西特有的地

域特色 ,众多的青山绿水不仅滋养着江西老表 ,而且孕

育出独特的江西文化———赣文化。兼容并蓄 ,海纳百川
的包容性 ,是赣文化中的最大特点[ 3] 。从古到今 ,这片

土地上涌现出的人才灿若星辰。如今在改革开放的伟

大实践中 ,江西人民更是以团结奋斗的精神创造了繁荣
昌盛的辉煌景象。因此以象征着希望 、蓬勃生机的“绿

色”作为序列中的第二个景观元素。

宜丰山川明秀 ,林木茂密 ,素有全国十大竹子之乡
之称 ,而自古以来人们对竹子的评价不仅有“值霜雪而

不凋 ,历四时而常茂” ,更有“根生大地 ,渴饮碧水 ,未出土

时便有节;枝横长天 ,叶柏青山 ,及凌云处尚虚心。”的赞
誉 ,因此在宜丰互通立交的景观设计上 ,我们以竹成景 ,

结合地形的高低变化 ,大片的配植竹林 ,林间再辅以季

相变化丰富的花灌木及宿根花卉 ,以此突出竹林的葱葱
郁郁。好一派茂林修竹 ,苍翠欲滴 ,蒸蒸日上的景象 ,这

青青碧绿的竹子正恰似江西如今的蓬勃发展之势。

同时以保持原有地貌特征为原则 ,将现状中原有的
一方水塘稍加改造 ,柔化驳岸的曲线 ,并以挖塘之土堆

砌一半岛 ,再植以各色植物 ,形成一较大面积的湿地景
观———蓝绿的水面 ,丛生的芦苇 ,飘香的荷花 ,飞翔的小

鸟 ,自然生长的水生湿生植物 ,自然宁静 ,野趣横生[ 4] 。

这样的湿地景观不仅可以净化环境改善环境 ,更可以有
效地维持生态平衡。也为过往人群创造一处赏心悦目

的胜景。

洞村互通立交与宜丰立交相邻 ,在景观设计上继续
以竹造景 ,同时结合此处水面比较狭长之特点 ,沿驳岸

种植大量管理粗放 ,抗性强的水 、湿性植物。春季里这

有婀娜多姿的垂柳 、浓郁苍翠的青竹 ,夏日里有叶连天
际的紫菱 、花繁似锦的鸢尾 ,再加上秋日那“夹岸复连

沙 ,枝枝摇浪花 ,月明浑似雪”的芦苇 ,即使隆冬时节亦

可“六出飞花入户时 ,坐看青竹变琼枝”。凡此种种 ,都
为司乘人员的高速之旅带来喜悦与舒适之感。

4.1.3　万华凝彩之“众芳璀璨”———木瓜塘互通立交、

新余南互通立交 、油田互通立交　“襟三江而带五湖 ,控
蛮荆而引瓯越” ,这样一个深受中原文化 、荆楚文化和吴

越文化影响的地域 ,不仅造就了江西独特的人文历史 ,

更为其发展创造了良好的条件。而木瓜塘互通立交位
于武吉高速公路与昌金高速公路的交汇点 ,这是一个四

通八达 ,意气风发的景观节点。因此以五彩缤纷的“彩

色”作为第三大景观元素。
在设计上充分考虑动态视觉艺术 ,景观的节奏和韵

律 ,以及景观元素的尺度 、间隙、色彩 、造型等因素
[ 5]
。根

据动态视觉特征进行设计和布置 ,以便给司机 、乘客创

造一个良好的视觉立体空间。因此在互通立交内以大

片常绿草坪为主基调 ,然后依据现状地形配置线型流畅
的模纹 ,其后植以各色花灌木 ,再以高大乔木作为背景 ,

形成一个层次和宜且季相变化丰富的群落景观。植物

材料的选择依据植物的形态美 、色彩美 、季相美和风韵
美等众多特点 ,艺术的运用这些特性进行配置 ,使其成

为一幅绚丽多姿的美丽画卷[ 6] 。

新余南互通立交 、油田互通立交 、安福互通立交作
为木瓜塘互通立交的景观延续 ,继续运用多花 、彩叶 、彩

果植物进行植物造景。采用简洁明快的布置手法 ,创造

一种自然 、开阔的意境 ,给人们带来“人在车中坐 ,车在
画中游”的良好感受。

一路驶来 ,有春日的繁花似锦 ,风姿绰约;夏日的草

木茂盛 ,浓荫如盖;秋日的红叶似火 ,黄叶如金;冬日的
松声竹色 ,蓄势待发。四时之烂漫 ,四季之多彩 ,正如同

江西灿烂美好的未来。

4.2　中央分隔带
中央分隔带作为联系各个互通立交桥的纽带 ,贯穿

于整条高速公路的始末 ,因此它的景观形式和风格力求

与互通式立交相协调统一 ,以构成一个完整的景观体系。
中央分隔带的设计是以车灯位置及扩散角度为依

据 ,合理配置植物的高度和间距 ,并通过修剪控制植株
的高度 ,以起到防眩的目的 ,避免会车时灯光对人眼的

刺激 ,保证行车安全[ 7] 。在植物的选择上遵循了以下原

则:选择抗逆性 、抗病虫害力强 ,易植 、易成活 、易修剪 、见
效快 、自身污染小 ,且不影响交通安全。同时还需根据

植物的季节变化 ,选择丰富多彩 ,姿态优美者[ 8] 。

4.3　边坡绿化
边坡的生物防护绿化 ,在高速公路建设中越来越受
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旅游度假区景观生态规划途径的研究

田 　波 , 车代弟
(东北农业大学园艺学院园林系 ,哈尔滨 150030)

　　摘　要:旅游度假区的景观建设是通过改造环境来实现生态系统的总体平衡 ,从而实现社会

的可持续发展。景观生态学的迅速发展和合理应用 ,为建设生态型的旅游度假区提供了理论依

据。运用景观生态学的原理 ,研究了旅游度假区景观建设的生态规划途径 ,以保障景观资源的永

续利用。
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　　作为现代文明标志之一的旅游业 ,顺应人类文明的

更替而应运而生 ,随着旅游产业的发展成熟以及经济社

会发展水平和人民生活水平的不断提高 ,度假旅游已成

为旅游的主要形式[ 1] 。但是工业化革命 ,使20世纪成为

人类物质文明最发达 ,同时也是地球生态环境和自然资

源遭到最严重破坏的时期。不可持续的经济畸增的生

产模式和消费模式使人类生态与发展面临严峻的挑战 ,
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尤其是对旅游度假环境影响深远
[ 2]
。自然资源过度开

发和消耗 ,污染物质的大量排放 ,导致全球资源短缺 、环

境污染和生态破坏等 ,总之 ,旅游度假环境质量恶化的

问题日趋严重。在此形势下 ,旅游度假区的景观建设开

发 ,更加为人关注。1955年 4月 27 ～ 28日 ,联合国科教

文组织环境规划署和世界旅游组织(WTO)等 ,在西班牙

召开了可持续旅游发展会议 ,通过了《可持续旅游发展

宪章》和《可持续旅游发展行动计划》纲领性文件。生态

旅游(Ecotourism)作为可持续旅游的一种发展模式迅速

兴起[ 3] 。

　　如何建设生态型旅游度假区 ,成为景区建设的核心

问题。景观生态学在旅游度假区景观规划中的应用 ,

到重视和推广。采用绿色植物材料对斜坡和山体进行

覆盖 ,以防止坡面和山体的侵蚀风化 ,同时丰富道路景

观。如喷播草籽 、铺植草皮 、种植藤蔓植物或花灌木 ,在

上边坡与车辆行使方向相对的部位 ,还可用低矮草被和

色彩鲜艳的低矮灌木 ,配置成简洁 、优美的图案。并将

当地特殊的地域文化融入其中 ,丰富景观。

4.4　边坡 TBS植被护坡绿化技术

植被护坡是指“用活的植物 ,单独用植物或植物与

土木工程措施或生命的植物材料相结合 ,以减轻工程坡

面的不稳定性和侵蚀”
[ 9]
。TBS技术是使用经改进的混

凝土喷射机将拌和均匀的厚层基材混合物按设计厚度

喷射到岩石坡面上 ,集岩土工程学 、植物学 、土壤学 、肥

料学 、高分子化学和环境生态学等多学科于一体的综合

工程技术。TBS技术通过植被根系的力学加固和地上

生物量的水文效应达到护坡和改善生态环境的目的。

总之 ,高速公路是一个以车行体验为媒介的线性 、

具有方向性 、连续性和具有快速移动感的开敞性空

间[ 10] 。因此在景观设计上不仅要充分考虑平 、纵 、横断

面的结合 ,而且还要考虑高速公路如何与自然环境 、景

观相结合 、协调 ,考虑到驾乘人员心理和视觉的要求及

安全的要求。
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