
　　随着我国社会经济的迅速增长 ,高速公路已成为国民经
济以及现代生活的重要交通枢纽。但是路域范围内的自然
生态环境也遭到了破坏 , 汽车噪音 、汽车尾气对环境的污染
日益加剧 ,因此 , 对沿线生态环境的保护 、恢复以及景观美化
越来越受到广大公路设计人员和建设者的高度重视。通过
对高速公路进行绿化 , 不仅使司乘人员感到安全 、舒适 、高
效 、便捷 ,而且还能使其有置身于舒适 、优美的自然环境之中
的感觉 ,进而提高高速公路的使用效率 ,发挥高速公路的功
能。

1　高速公路的绿化特点
　　高速公路绿化设计有其独特的特点 , 它不同于一般的
园林景观设计。因为园林设计 、城市或小区的景观设计在一
定程度上来讲是一种静态设计 ,它的服务对象是低速行走的
人群 ,目的是为了改善人们生活的环境 ,为人们在工作之余
的休闲 、娱乐营造良好的氛围。而高速公路的绿化设计服务
的对象则是处于高速行驶中的司 、乘人员。高速公路绿化设
计具有不断满足变化中的动态视觉要求的特点。

2　高速公路绿化组成
　　高速公路绿化一般包括公路绿化 、服务区绿化 、互通区
绿化三大组成部分。其中 , 公路绿化包括中央分隔带 、边坡
绿化 、公路两侧绿地;服务区绿化包括收费站 、餐饮及住宿
区 、加油站 、修理厂和办公区等的绿化。

3　高速公路绿化设计原则
3.1　保护与发展
　　高速公路绿化设计是一门集园林学 、环境生态学 、水土
保持学等多种学科于一体的综合学科。因此 ,其绿化设计必
须考虑保持长期的自然经济效益 ,尽量避免破坏自然环境和
原有风景 ,保护各种动植物和名胜古迹 , 设计合理的植物群
落 ,使其较快地达到稳定并能够长期保持生态系统的平衡。
同时 ,公路沿途绿化设计需具有时代感 、速度感 ,要使高速公
路活跃起来 、明亮起来 、绿起来 ,成为现代化的时空走廊 。
3.2　舒适与安全

舒适是高速公路的绿化设计的主要目的。良好的高速
公路植物配置可加强司机的视线诱导 ,减轻高速行驶造成的
紧张和疲劳 ,有助于汽车安全 、快速行驶 ,充分发挥高速公路
的使用功能。
3.3　经济可行
　　即要在有限的资金条件下 ,根据本地区地形地貌及生态
特点 ,遵循“因地制宜 、景观协调 、易于养护”的原则 , 优化设
计 ,结合自然恢复和人工种植等多种方法 , 实施生态工程。
在选择和培育抗性强 、适应性强的绿化材料的同时 , 合理开
发利用野生的植物资源如野生的草类 、地被植物 、多年生花
卉等 ,从而形成一系列高速公路绿化材料。根据不同的自然
条件 ,创造不同层次 、不同环境空间绿化效果。从而提高高
速公路“绿色通道”的生态效益 、社会效益及景观效益。
3.4　功能高效
　　即保证公路的交通功能 ,并加强水土保持 、视线诱导 、标
志 、指示 、防眩 、遮蔽等功能。

4　高速公路的植物配置
4.1　中央分隔带
　　中央分隔带绿化其主要目的是按不同的行驶方向分隔
车道 ,防止车灯眩光干扰 ,减轻对开车辆接近时司机心理上
的危险感 ,或因行车而引起的精神疲劳;另外 ,还有引导视线
和改善景观的作用。
　　中央分隔带绿化一般以常绿灌木的规则式整形设计为
主 ,有时配合落叶花灌木的自由式设计。选择时应重点考虑
抗逆性 、抗病虫害力强 , 易植 、易成活 、易修剪 、见效快 、自身
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污染小 ,且不影响交通安全的灌木 。对中央分隔带的地表绿
化 ,要从改善路容出发 , 选择适合的地被植物 , 如草皮及宿根
花卉 ,并且按中央分隔带的自然分段进行绿化设计 , 使之达
到整体协调。
4.2　边坡的种植设计
　　边坡绿化是高速公路绿化的主体 ,除应达到景观美化效
果外 ,还应与工程防护相结合 , 起到固土护坡 、防止水土流失
的作用。其植物配置应尽量不破坏自然地形地貌和植被 , 选
择根系发达 、易于成活 、便于管理 、兼顾景观效果的草本或木
本植物。对于石质挖方路段 , 在坡脚处可栽植一些藤本植
物 ,如爬墙虎 、紫藤进行垂直绿化。对于较矮的土质边坡 , 可
结合路基栽植低矮的花灌木 、种植草坪或栽植匍匐类植物。
4.3　公路两侧的绿化
　　高速公路的路侧绿化在于协调公路环境 , 提高行驶的安
全性。因此 ,在路侧绿化设计时 , 要充分考虑不同路段的具
体情况加以设计 ,使其具有美化路容 、引导视线 、明暗过渡 、
协调景观以及防止水土流失等功能。在公路用地范围内栽
植花灌木 ,在树木光影不影响行车的情况下 , 可采用乔灌结
合 ,形成垂直方向上郁闭的植物景观 , 空间围合较好 、绿量
大 、改善生态环境效果好。其次也有用单纯的乔木植在大片
草地上 ,管理容易 , 费用不大。
4.4　服务区绿化
　　服务区绿化应考虑各个部位的功能要求因地制宜地进
行。如在停车场可适当栽植高大乔木 , 形成一定的绿荫 , 使
车辆免受曝晒;办公区 、生活区的绿化应在以人为本的原则
下模拟自然生态进行布置 , 讲求乔木 、灌木 、花草的科学搭
配 ,创造“春花 、夏荫 、秋实 、冬青”的四季景观。服务区植物
宜选择抗逆性强 、易植 、易成活 、易修剪 、易管理 , 丰富多彩 ,
姿态优美的植物。
4.5　互通区的绿化
　　互通区绿化要求在满足交通功能的前提下 , 突出诱导种
植 、标指性种植 、时代特色种植 、美化绿化功能等种植的特
点 ,并与周围附近的环境 、景观 、植被相协调。当前立交区绿
化模式有两种:一种是大型的模纹图案 ,花灌木根据不同的
线条造型种植 ,形成大气简洁的植物景观。另一种是苗圃景
观模式 ,人工植物群落按乔 、灌 、草的种植形式种植 , 密度相
对较高 ,在发挥其生态和景观功能的同时 , 还兼顾了经济功
能 ,为城市绿化发展所需的苗木提供了有力的保障。

5　结束语
　　高速公路绿化设计是一项非常复杂而又系统的工作。
在进行高速公路的绿化设计时 , 仅为分隔带 、行车道的遮蔽
带进行设计是不够的 ,更要满足沿途及高速公路整体的景观
需要 ,使高速公路绿化设计达到整体与局部相协调 、与周围
自然环境 、与沿线居民生活环境相协调。高速公路通过有效
的绿化设计 ,不仅能减轻公路对环境的影响 , 加强司机的视
线诱导 ,减轻高速行驶造成的紧张 ,为大家提供一个优美 、舒
适 、安全的行车环境 , 而且可以保护 、恢复沿线生态环境 , 美
化景观 ,使整个高速公路空间充满活力。
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